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Cos’e il Piano Aria e Clima

Il Piano €& finalizzato a ridurre l'inquinamento atmosferico, contribuire alla prevenzione dei
cambiamenti climatici attraverso politiche di mitigazione di adattamento per il territorio del Comune di
Milano, nel rispetto dei principi di diritto alla salute, equita e giustizia e considerando i criteri prioritari
dell'inclusione sociale e della tutela delle fasce deboli della popolazione.

« Affrontiamo la transizione verso una citta “a emissioni zero” in modo integrato anche sotto il profilo della
giustizia ambientale e sociale. |l Piano punta a trasformare le azioni per la qualita dell’aria e il clima in un
investimento sistemico che garantisca una societa e un’economia urbana sostenibili e fiorenti

|l Piano & un dispositivo trasversale e di indirizzo strategico per gli strumenti di pianificazione e
programmazione gia previsti dal’Amministrazione. Li orienta verso obiettivi comuni di riduzione delle
emissioni di gas-serra, miglioramento della qualita dell’aria, adattamento ai cambiamenti climatici ed equita
sociale e protezione della salute.
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Perché un Piano Aria e Clima Aria
Clima

Impegni_sovranazionali: Milano ha aderito a reti e iniziative internazionali, tra cui il network C40 Cities
Climate, la Urban Agenda Partnership on Air Quality, il Patto dei Sindaci, la rete 2020 Resilient Cities
Network e l'iniziativa europea EIT Climate-KIC.

Inw la qualita dell’aria a Milano non rispetta i valori-limite previsti dalle norme UE e
nazionali e le Linee-guida dell’Organizzazione Mondiale della Sanita (OMS). Con la sottoscrizione della C40
Clean Air Cities Declaration, la citta si € impegnata ad individuare una strategia finalizzata al rispetto delle
Linee-guida OMS.

Decarbonizzazione: con il Piano Aria e Clima, il Comune di Milano si impegna a diventare una citta Carbon
Neutral nel 2050 (con I'eliminazione dei combustibili fossili), per contribuire al mantenimento dell'incremento
della temperatura del pianeta entro 1,5°C (in linea con gli obiettivi dell’Accordo di Parigi del 2015).

Adattamento: le misure di adattamento del sistema urbano sono un’occasione per avviare processi di
nquallhcazmne della citta e miglioramento della qualita della vita, sviluppando una maggiore consapevolezza
riguardo alla vulnerabilita ai cambiamenti climatici.
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Obiettivo 1.1
Riduzione degli impatti ambientali
nella gestione dei tempi della citta

Obiettivo 1.2
Sistema avanzato di supporto alle
decisioni e alle valutazioni di effica
cia degli interventi

Obiettivo 1.3
Azioni finalizzate alla protezione d
egli ambiti sensibili, dei residenti e
N °E A" X3
amento atmosferico

Obiettivo 1.4
Azioni finalizzate al contenimento
del fenomeno di risollevamento de
lle polveri

Obiettivo 1.5
Limitazione delle attivita ad alte em
issioni inquinanti diverse dal traffic

0 veicolare

Obiettivo 1.6

Fondo per
Obiettivo 1.7

Economia circolare

Obiettivo 1.8
Progettazione Urbana Sostenibile

Obiettivo 1.9
Comunicazione del rischio e gestio
ne resiliente delle emergenze

TIKKBZX®

Milano connessa e
altamente accessibile

Milano a energia

positiva
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Obiettivo 2.1
Riduzione netta della mobilita pers
onale motorizzata ad uso privato

Obiettivo 2.2
Istituire la Zero EmissionZone

«2 A «

JBKZ

Obiettivo 3.1
Trasformazioni territoriali Carbon
Neutral

Obiettivo 3.2
Decarbonizzazione del 50% dei con
sumi degli edifici comunali

Obiettivo 3.3
Riqualificazione del patrimonio
edilizio privato

Obiettivo 3.4
Una nuova produzione di energia
termica

Obiettivo 3.5
Copertura dei consumi elettrici co
n fonti rinnovabili per il 45% degli
usi domestici e per il 10% degli usi
del settore terziario e industriale,
post efficientamento

Milano consapevole

Obiettivo 4.1
Implementazione e monitoraggio
del processo di adattamento ai
cambiamenti climatici

Obiettivo 4.2
Raffrescamento urbano e riduzione
del fenomeno isole di calore in citta

Obiettivo 4.3
Milano citta spugna

Obiettivo 5.1
Cittadini consapevoli e resilienti

Obiettivo 5.2
Imprese consapevoli e resilienti

Obiettivo 5.3
Milano consapevole e innovativa
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Implementazione di un sistema modellistico per la qualita
dell'aria a supporto delle decisioni
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Implementazione di un sistema modellistico per la qualita
dell'aria a supporto delle decisioni

Gli studi modellistici di
dispersione a scalalocale
venivano gia effettuati, .~

ma per analisi sito-
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Sistema modellistico per la qualita dell'aria
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Implementazmne di un sistema modellistico per la qualita
dell'aria a supporto delle decisioni
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Sistema modellistico per la qualita dell'aria
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Implementazione di un sistema modellistico per la qualita
dell'aria a supporto delle decisioni

I PAC ha sancito la necessita di
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Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (1)

( Drevisto K Z A ° deksisteraa modellistico a microscala PMSS per la realizzazione di
simulazioni ad alta risoluzione su periodo annuale, su una porzione il piu possibile estesa

della citta di Milano, relativo alle emissioni da traffico .
Larisoluzione ey Z X~ © Xdel'domini®@ Mevono essere
A compatibili con la descrizione esplicita degli effetti dovuti agli edifici

A compatibili con i tempi di realizzazione di simulazioni annuali su una macchina

parallela di dimensioni relativamente contenute (macchinada 32 cores)

( Ztata quindi svolta una prima fase di lavoro per la definizione delle migliori dimensioni

e risoluzione possibili, in grado di soddisfare i requisiti richiesti
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Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (2)

Sono state identificate due configurazioni, rispetto alle quali e in fase di

Implementazione il sistema di simulazione

Azione 1.2.2 - PAC
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4x4 km2, 4 m risoluzione orizzontale 7x8 km?2, 5 m risoluzione orizzontale
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Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (3)
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Entrambe le configurazioni condividono la struttura vettoriale ( shapefile) degli edifici di



Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (4)

Entrambe le configurazioni condividono il grafo stradale e le informazioni emissive, fornite da

AMAT per cio che riguarda il traffico e trasformate in emissioni mediante |l codlce TREFIC

©
| -
@©
[T
©
OPgtts a Titolo — QGIS 7 ’g
PEBRRY B sAHPP R LaLIOR & EEST s @) ©
BRQV. AW B /.y =4 qa b g
’&'7 gy =9 D_ CU
layer B® | —
Vo |ea » —
" N O
?; v e N Q
/ — 8
0
¢ |Circa 5000 segmenti stradali sul dominio 4x4 km? S =

- : : : .. N
== |Circa 12000 segmenti stradali sul dominio 7x8 km? < 3
S
©
&
()
| R
i
0p]

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa a V| Visuolizza @ ps e

i = AGENZIA
(B RANET_ ot e
%._\\ A sSue2 company TERRITORIO



Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (5)

Sono previste simulazioni dirette, con produzione di concentrazioni su base oraria calcolate co

metodo Kernel a microscala, per tutto il periodo richiesto, di NOx, CO, PM10, PM2.5, Benzene

Esempio: concentrazioni orarie in prossimita del
suol o per unodintera gi
7x8 km? a 5 m di risoluzione
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Utilizzo del sistema modellistico PMSS a microscala (6)

Esempio concentrazione media giornaliera di PM10 in prossimita del suolo

ng/m3
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